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В статті представлено дослідження несправностей спе-
ціального рухомого складу в експлуатації. Виявлено осно-
вні групи несправностей вагонів спеціалізованого рухомо-
го складу. Здійснено аналіз несправностей спеціального 
рухомого складу за кодами груп та за даними технічного 
обслуговування. Найбільша кількість несправностей при-
падає на несучі конструкції (рама та кузов вагона), коліс-
ні пари. Така ситуація свідчить про необхідність розроб-
ки проєктів модернізації для несучих конструкцій, які вже 
вичерпали призначений термін служби, адже діюча ремо-
нтна документація не передбачає усунення таких дефек-
тів. Проведені дослідження сприятимуть попередженню 
передвчасного виходу з ладу елементів спеціального рухо-
мого складу в експлуатації. 
Ключові слова: несправності, відмови, експлуатація, спе-
ціальний рухомий склад. 

 
 
Вступ. Думпкари (самоскиди) (ДВ) та вагони 

хопер-дозатори (ХДВ) (далі – спеціальний рухомий 
склад) здебільшого використовуються в колійному 
господарстві та враховуючи свою специфіку мають 
сезонне використання. Станом на 01.05.2021 року 
приписний парк вагонів хопер-дозаторів складає 
1454 одиниці, середній вік вагонів становить 44 ро-
ки, при нормативному терміні служби 25 років та 
середньому зносі 98,00%. Думпкари (самоскиди) 
налічують 942 одиниць, середній вік яких становить 
35 років, при нормативному терміні служби 22 роки 
та середньому зносі 100,00%. Аналіз наведених да-
них свідчить про фізичне та моральне зношення па-
рку вагонів спеціального рухомого складу, що в 
свою чергу негативно впливає на безвідмовність ро-
боти його вузлів та може призвести до виникнення 
затримок в перевізному процесі та утриманні інфра-
структури в належному стані. 

Аналіз досліджень і публікацій. Дослідження 
експлуатаційних відмов вагонів-хоперів для переве-
зення зерна проведено в роботі [5], за результатами 
якого визначено основні групи відмов вагонів. В пу-
блікації [7] описані методологічні підходи до визна-

чення відмов та терміну служби вантажного вагона 
за критерієм безпеки, розглянуто класифікації від-
мов, несправностей та пошкоджень вантажних ваго-
нів. В роботі [8] зроблено наліз відмов, які обумов-
люють відчеплення в поточний ремонт пасажирсь-
ких вагонів, отримано результати, які дозволили ви-
значити проблемні вузли пасажирського вагона, які 
потребують вдосконалення. 

Аналіз досліджень свідчить про їх незначну кі-
лькість з даного питання. 

Мета статті полягає у дослідженні несправно-
стей вузлів парку вагонів спеціального рухомого 
складу АТ «Укрзалізниця» в експлуатації, для чого 
необхідно вирішити наступні задачі: 

- виявлення основних груп несправностей ва-
гонів спеціалізованого рухомого складу; 

- аналіз несправностей спеціального рухомого скла-
ду за кодами груп за даними технічного обслуговування. 

Виклад основного матеріалу дослідження. 
Несправність (відмова) – стан об’єкта, за яким він 
нездатний виконувати хоча б одну із заданих функ-
цій [3]. 

Несправності вантажних вагонів розподіляють-
ся на наступні групи: 

1 – несправність колісної пари; 2 – несправ-
ність візка; 3 – несправність автозчепного облад-
нання; 4 – несправність автогальмівного обладнан-
ня; 5 – несправність кузова вагона; 6 – несправність 
рами вагона; 8 – несправність кузова вагона, що ве-
де до виключення вагона з інвентарного парка; 9 – 
службові коди, не пов’язані з технічним станом ва-
гона [2]. 

Несправності вагонів відповідно до [4] в біль-
шості випадків усуваються в ТО, ТОв-1 та   ТОв-2. 
ТО – комплекс операцій з підтримання працездатно-
сті або справності вагона в сформованих або транзи-
тних поїздах, а також порожнього вагону під час пі-
дготування до перевезень без його відчеплення від 
складу поїзда або групи вагонів. ТОв-1, ТОв-2 – те-
хнічне обслуговування вагона з відчепленням його 
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від складу поїзда або групи вагонів, переведенням 
його в неробочий парк. Ремонт виконують для за-
безпечення або відновлення працездатності вагона із 
заміною або відновленням окремих складових час-
тин. Під час ТОв-1 виконують технічне обслугову-
вання та ремонт порожнього вагона, з його відчеп-
ленням від складу або групи вагонів, для проведен-
ня комплексу операцій з підготовки вагона до пере-
везень. Під час ТОв-2 виконують технічне обслуго-
вування та ремонт вагона з відчепленням від тран-
зитних і прибулих до розформування поїздів або 
сформованих складів поїздів, для відновлення пра-
цездатності навантаженого або порожнього вагона. 

Таблиця 1 

Несправності спеціального рухомого складу за даними 
технічного обслуговування протягом останніх 60 діб 

Код групи Код та назва несправності 
Загальна 
кількість, 
одиниць 

1хх – колі-
сна пара 

102 – тонкий гребінь; 106 – пов-
зун на поверхні кочення; 107 – 
вищербина ободу колеса; 109 – 
гострокінцевий накат гребеня; 
111 – тонкий обід; 157 – нагрів 
підшипника в корпусі букси; 160 
– прострочений строк середнього 

ремонту колісної пари 

12 

2хх – візок 

218 – тріщина (злам) клину гас-
ника коливань; 219 – завищення 
(заниження) фрикційного клину 
відносно опорної поверхні надре-
сорної балки; 227 – ослаблення 
заклепок планки фрикційного га-

сителя коливань 

7 

3хх – авто-
зчепне об-
ладнання 

302 – провисання автозчепу; 304 
– тріщина корпусу автозчепу; 348 

– несправність поглинаючого 
апарату; 363 – злам важеля розчі-

пного приводу 

8 

4хх – авто-
гальмівне 
обладнання 

403 – несправність повітророзпо-
ділювача; 443 – злам важелів та 
тяг гальмівної важільної передачі; 
444 – зношування втулок тріанге-
лю; 445 – заварювання башмаку 

5 

5хх – кузов 

503 – обрив зварного шва стійки; 
549 – несправність вантажно-
розподілювального механізму 
спеціалізованих вагонів; 575 – 
дострокова постановка в капіта-
льний ремонт за технічним ста-

ном 

196 

6хх – рама 
616 – злом/тріщина проміжних 

стійок 
3 

8хх – не-
справність, 
що веде до 
виключен-

ня 

- 0 

9хх – служ-
бові коди 

- 0 

 
Вибірку несправностей парку спеціального ру-

хомого складу  власності АТ «Укрзалізниця» було 
сформовано відповідно інформаційної довідки ГІОЦ 

УЗ [1] за період з 02.03.2021 по 30.04.2021 (60 діб) 
та за результатами технічного діагностування голо-
вної наукової організації АТ «Укрзалізниця» за пе-
ріод з 2018 по 2020 року. Сформовані дані несправ-
ностей згідно довідки наведено в таблиці 1. 

За результатами аналізу несправностей спеціа-
льного рухомого складу виконано розподіл за  гру-
пами відповідно даних технічного обслуговування 
(рисунок 1). Коди груп несправностей відповідають 
наведеним у таблиці 1. 

 

 

Рис. 1. Розподіл несправностей спеціального 
 рухомого складу за кодами груп за даними  

технічного обслуговування 

З 2396 вагонів спеціального рухомого складу за 
останні 60 діб, 231 вагон було відчеплено у позап-
лановий ремонт (ТОв-1, ТОв-2), що становить 9,6% 
від загального парку. 

Аналіз несправностей спеціального рухомого 
складу за результатами технічного діагностування за 
період з 2018 до 2020 року наведено в таблиці 2. За-
гальна кількість вагонів спеціального рухомого 
складу, які було продіагностовано в зазначений пе-
ріод, склала 1581 одиниць. Під час технічного діаг-
ностування огляду підлягали тільки несучі констру-
кції вагонів. В зв’язку з цим до уваги було взято 
лише несправності груп 5, 6 та 8. 

Таблиця 2 

Несправності спеціального рухомого складу за даними 
технічного діагностування у період з 2018 по 2020 роки 

Код  
групи 

Код та назва  
несправності 

Загальна 
кількість, 

од. 

5 – кузов 

503 – обрив зварного шва стій-
ки; 549 – несправність вантаж-
но-розподілювального механі-
зму спеціалізованих вагонів 

261 

6 – рама 

603 – тріщина в місці 
з’єднання шкворневої та хреб-
тової балок; 609 – тріщина, яка 
переходить з горизонтальної 
на вертикальну полку балок; 

616 – злом/тріщина проміжних 
стійок; 621 – тріщина кінцевої 

балки 

223 

8 – несправ-
ність, що ве-
де до виклю-

чення 

820 – несправність рами, яка 
веде до виключення 

49 
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Аналіз несправностей спеціального рухомого 
складу з розподілом за кодами груп зображено на 
рисунку 2. Коди груп несправностей відповідають 
наведеним у таблиці 2. 

 

 

Рис. 2. Розподіл несправностей спеціального  
рухомого складу за кодами груп за даними  

технічного діагностування 

З метою визначення вікового проміжку виник-
нення несправностей у спеціальному рухомому 
складі, ДВ та ХДВ було розподілено на 3 вікові гру-
пи: 

1 – термін служби призначений заводом виго-
товлення (для ДВ від 0 до 22 років, для ХДВ від 0 до 
25 років); 

2 – після завершення терміну служби призна-
ченого заводом виготовлення до полуторного термі-
ну служби (для ДВ від 22 до 33 років, для ХДВ від 
25 до 37,5 років); 

3 – понад полуторний термін служби (для ДВ 
понад 33 роки, для ХДВ понад 37,5 років). 

За отриманими результатами досліджень вста-
новлено, що відповідно до інформації про технічне 
обслуговування понад 95% несправностей припада-
ють на вагони, які відносяться до 2 вікової групи, а 
за результатами технічного діагностування до 3 ві-
кової групи. 

Висновки. Отримані результати дозволили ви-
значити основні групи несправностей спеціального 
рухомого складу. Найбільша кількість несправнос-
тей припадає на несучі конструкції (рама та кузов 
вагона), колісні пари. Така ситуація свідчить про 
необхідність розробки проєктів модернізації для не-
сучих конструкцій, які вже вичерпали призначений 
термін служби, адже діюча ремонтна документація 
не передбачає усунення таких дефектів. 

Для змінних елементів спеціального рухомого 
складу слід застосовувати відповідні запобіжні за-
ходи для попередження їх відмов в експлуатації. 

Отримані результати дозволили визначити 
проблемні вузли спеціального рухомого складу при 
розробці заходів для підвищення надійності  (вдос-
коналення конструкцій на стадії проєктування, під-
вищення якості технічного обслуговування та ремо-
нту, впровадження сучасних методів контролю). 
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Koshel O.О., Sapronova S.Yu. Research of defect in 
operation of cars the special rolling stock. 

The article presents a study of malfunctions of special 
rolling stock in operation. The analysis of the fleet of special 
rolling stock was carried out and it was established that the 
wear of hopper doser wagons dispensers is 98.00%, and 
dumping wagons (dumpers) 100.00%. The analysis of the giv-
en data testifies to physical and moral wear of fleet of cars of 
special rolling stock. The main groups of malfunctions of spe-
cial rolling stock cars have been identified, which in most cas-
es can be eliminated during maintenance (MOT, MOT-1 or 
MOT-2). Faults of freight wagons are divided into the follow-
ing groups: 1 - failure of the wheel pair; 2 - malfunction of the 
cart; 3 - malfunction of autocoupling equipment; 4 - malfunc-
tion of self-braking equipment; 5 - malfunction of the freight 
wagon body; 6 - malfunction of the freight wagon frame; 8 - 
malfunction of the freight wagon body, which leads to the ex-
clusion of the freight wagon from the inventory; 9 - service 

codes not related to the technical condition of the freight wag-
on. The analysis of malfunctions of special rolling stock ac-
cording to the codes of groups according to the information 
certificate of GIOS UZ for the period from 02.03.2021 to 
30.04.2021 (60 days) and according to the results of technical 
diagnostics for the period from 2018 to 2020 is carried out. In 
order to determine the age range of malfunctions in special 
rolling stock, it was divided into 3 age groups: 1 - service life 
assigned by the manufacturing plant, 2 - after the end of the 
service life of the manufacturing plant to one and a half ser-
vice life, 3 - more than one and a half service life. The largest 
number of faults occurs in the load-bearing structures (frame 
and body of the car), wheelsets. This situation indicates the 
need to develop modernization projects for load-bearing 
structures that have already exhausted their intended service 
life, because the current repair documentation does not pro-
vide for the elimination of such defects. The conducted re-
searches will promote the prevention of premature failure of 
elements of a special rolling stock in operation. Appropriate 
precautions must be taken for the replacement parts of special 
rolling stock to prevent their failure. The obtained results al-
lowed to identify problem units of special rolling stock in the 
development of measures to improve reliability (improvement 
of structures at the design stage, improving the quality of 
maintenance and repair, the introduction of modern control 
methods). 

Keywords: defect, failures, operation, special rolling 
stock. 
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